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d La niebla es uno de los fendbmenos meteoroldgicos mas disruptivos del (d Los datos utilizados fueron los reportes aeronauticos horarios (METAR) para
transito aéreo ya que la reducciéon de visibilidad puede producir cuantiosas un periodo de 20 afios (2000-2019) en los siguientes aeropuertos
pérdidas econdmicas, materiales y, en ocasiones, humanas. previamente seleccionados como los mas afectados: Ezeiza, Aeroparque, Mar
_ , L , del Plata, Rosario, Resistencia, lguazu, Cordoba, Neuquén, Bariloche, Rio
d El conocimiento de este fendmeno contribuira a generar una mejora en el Gallegos, Rio Grande y Ushuaia.

prondstico operativo aeronautico y asi, poder reducir el impacto que genera.
| obietivo d bai dio cli I6gi (d Para limitar el estudio a casos de visibilidad reducida por nieblas y neblinas,
J El objetivo de este trabajo es presentar un estudio climatologico que resuma se seleccionaron los reportes cuya visibilidad sea menor a 5000 m y su tiempo

Ia_s prlnupales caracteristicas del fendmeno en aeropuertos argentinos con presente incluya nieblas o neblinas (codificadas como ‘FG’ o ‘BR’).
distintos entornos geograficos.
(d Este estudio climatoldgico se concentra en las frecuencias de ocurrencia y en

el comportamiento del viento.

Resultados

(d En aeropuertos continentales, los reportes son mas frecuentes en las horas nocturnas vy
cercanas al amanecer, principalmente en la temporada fria, guardando una relacién con el
ciclo radiativo diario. Se infiere que se trata de nieblas “radiativas” favorecidas por
condiciones anticiclonicas y vientos calmos (Byers, 1960).

L] Los aeropuertos costeros (excepto Mar del Plata) presentan un rango horario predominante
cercano al amanecer pero la existencia de frecuencias de base indica que las nieblas pueden
ocurrir en cualquier hora del dia. Dada su cercania al mar se infiere que son afectados por
nieblas “advectivas”, es decir, por la adveccion de masas de aire humedas o nieblas marinas
ya formadas (Byers, 1960).

L El régimen de ocurrencia de Mar del Plata se asemeja mas al de los aeropuertos continentales
| aunque se encuentre a similar distancia al mar que Rio Grande. Yabra y otros (2021)

R R e propusieron una hipdtesis en la que una zona boscosa entre el aeropuerto y el mar, actua
Hora Local como disipador de nieblas ya formadas, aunque la humedad alimenta la formacion de nieblas

radiativas.

O—A>0N0A

>WOUAXOO

012345678 91011121314151617181920212223
Hora Local

megw>103m>)

01234567 8 91011121314151617181920212223
Hora Local

Mes

01234567 891011121314151617181920212223
Hora Local

012345678 91011121314151617181920212223
Hora Local

i
st _
! !

000 025 050 075 100 150 2.00 3.00 400 500 10.00

Las Figuras muestran la cantidad de reportes encontrados a cada hora y mes relativas a la cantidad total de reportes
seleccionados en cada aeropuerto (%). Las curvas negras representan la hora de salida y puesta del sol para cada mes.
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(1 Cérdoba vy Bariloche se localizan sobre una regién con orografia, pero el primero pareciera estar
dominado por el enfriamiento radiativo nocturno, y el segundo pareciera tener otro
mecanismo responsable, aun no investigado.

(d En Rosario el 38% de los reportes seleccionados indican calmas y el restante no supera los 8 kt.
En cambio, en Rio Grande las velocidades del viento superan los 16 kt con direccion
principalmente desde la costa Atlantica.
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* Este aeropuerto cuenta con escasos mediciones entre las 0y 6 hs.
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Conclusiones

La formacion de nieblas y neblinas es muy variable dentro de todo el territorio nacional. Aun dentro de mismos entornos geograficos, la frecuencia de ocurrencia y el
comportamiento del viento son muy diferentes, abriendo un amplio espectro de posibles mecanismos de distintas escalas que pueden estar afectando localmente a la
formacion y evolucidon de este fendmeno. En este trabajo se resumieron algunos de los numerosos interrogantes que aun abundan en esta tematica, por lo cual es

importante continuar avanzando en la caracterizacion de los distintos tipos de nieblas en cada uno de los aeropuertos.
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